ANEXO 1

FORMATO PARA LA PRESENTACION DE PROYECTOS DE INVESTIGACION
CON EL FINANCIAMIENTO DEL FEDU

1. Titulo del proyecto

Inversion Publica en Infraestructura Econémica y su Impacto en el Crecimiento Econémico de la
Regién Puno: 2003-2021

2. Area de Investigacion

Area de investigacion Linea de Investigacion Disciplina OCDE

Desarrollo Econémico Economia Regional y Local CIENCIAS SOCIALES

3. Duracion del proyecto (meses)

[12

4. Tipo de proyecto

Individual X
Multidisciplinario
Director de tesis pregrado

4. Datos de los integrantes del proyecto
Apellidos y Nombres HUAMANI PERALTA ALCIDES
Escuela Profesional INGENIERIA ECONOMICA
Celular 934441740
Correo Electrénico ahuamani@unap.edu.pe

I. Titulo (El proyecto de tesis debe llevar un titulo que exprese en forma sintética su
contenido, haciendo referencia en lo posible, al resultado final que se pretende lograr.
Max. palabras 25)

Inversion Publica en Infraestructura Econdmica y su Impacto en el Crecimiento Econdmico
de la Regién Puno: 2003-2021

Il.  Resumen del Proyecto de Tesis (Debe ser suficientemente informativo, presentando
-igual que un trabajo cientifico- una descripcion de los principales puntos que se
abordaran, objetivos, metodologia y resultados que se esperan)

Se pretende explicar y analizar las implicancias que ha tenido la inversion publica en
infraestructura econdmica de los tres niveles de gobierno sobre el crecimiento econémico en la
Region Puno, el aspecto mas importante de la inversion publica en infraestructura econémica se
considera a la inversién en infraestructura vial, infraestructura de energia, infraestructura de
Riego, e infraestructura publica en turismo; debe tener una correspondencia en una mayor
inversion y produccion de la Region Puno, principalmente la produccion del sector privado; por
ello, desde el afio 2003 en nuestro pais se ha implementado un proceso de descentralizacién del
Estado, esto implica la transferencia de funciones-competencias y recursos del gobierno central
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economicos de inversién publica también se han incrementado significativamente; sin embargo,
a pesar de los incrementos significativos en la transferencia de recursos, éstos no han logrado
la efectividad en la produccién y consecuente desarrollo socioecondmico de la poblacion.

En los ultimos afios, la gestion publica viene siendo cuestionado por los bajos resultados de la
gestion publica en los niveles de vida de la poblacion de nuestro departamento, este
cuestionamiento se debe principalmente a que las inversiones publicas no han mostrado mejoras
significativas en el desarrollo socioecondémico; cuestionamientos por parte de la sociedad civil,
medios de comunicacion e instituciones, se refieren a la presencia de actos de corrupcién en
dichas entidades publica, funcionarios publicos con limitadas competencias y normas
burocraticas engorrosas.

Primero caracterizaremos a la gestion de los gobiernos locales y el gobierno regional del
Departamento de Puno, luego analizaremos la relacion de la inversién publica y el crecimiento
economico logrado, para al final, con base a lo anterior, proponer alternativas para mejorar los
resultados de la inversion publica sobre el crecimiento econémico.

Ill. Palabras claves (Keywords) (Colocadas en orden de importancia. Max. palabras:
cinco)

Desarrollo Econdmico, condiciéon de Vida, gestion publica, sector publico,
inversion privada.

IV. Justificacion del proyecto (Describa el problema y su relevancia como objeto de
investigacién. Es importante una clara definicion y delimitacion del problema que
abordara la investigacion, ya que temas cuya definicion es difusa o amplisima son
dificiles de evaluar y desarrollar)

La importancia del tema de esta investigacién se encuentra sustentada por diferentes
razones. La inversion publica en infraestructura econémica son recursos destinados para la
construccién, ampliacion, rehabilitacion, mejoramiento y conservacion de la infraestructura
vial, energética y de riego, lo cual contribuye al crecimiento econdmico de los diferentes
sectores econémicos de nuestro departamento.

Los resultados de la presente investigacion seran relevantes para la implementacién de
futuras politicas publicas, donde los recursos publicos seran focalizados, priorizados
estratégicamente para la sostenibilidad de la infraestructura econémica en el tiempo.
Ademas, los resultados del mismo pretenden ser una herramienta de base para que los
hacedores de politica tomen decisiones con criterios técnicos.

Asimismo, es importante analizar el impacto que genera la inversién en infraestructura sobre
la economia, son recursos destinados para conservar e incrementar el conjunto de activos
publicos (carreteras, energia y riego) que influyen en las decisiones de producciéon y consumo
de las empresas y de los hogares, en la competitividad y articulacion del pais, y mejora los
niveles de vida de los habitantes. A pesar que se tiene crecimiento econémico sostenido y
las inversiones para la infraestructura econémica han venido incrementandose regularmente
en el periodo de estudio, sin embargo la infraestructura vial sigue siendo insuficiente, es
decir, el acceso a los distintos mercados y zonas rurales aun son un limitante.

A la actualidad, se tiene debate sobre el aumento de la inversién publica y su aporte al
crecimiento de la economia, los resultados de los estudios de la inversion publica en
infraestructura y su incidencia sobre el crecimiento econémico son confusos, pero algunos
estudios recientes, como el del Banco Mundial (2007), concluyen que la inversién publica en
infraestructura, tiene efectos positivos en el crecimiento de un pais. Por lo tanto el estudio de
investigacion, pretende analizar y evaluar los impactos que generan la inversién publica en
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Los resultados, seran relevante para los tomadores de politica, funcionarios publicos e
investigadores, proponer alternativas de politicas publicas y gestion de inversiones para
el incremento de mas infraestructura econémica en cantidad y calidad, entre otras
medidas.

Finalmente, la construccion series de tiempo de la inversion publica en infraestructura
econdémica y el Producto Bruto Interno expresados en términos reales, constituiran por
si mismos, un aporte de la investigacion que podria servir para estudios posteriores.

V. Antecedentes del proyecto (Incluya el estado actual del conocimiento en el &mbito
nacional e internacional. La revision bibliografica debe incluir en lo posible articulos
cientificos actuales, para evidenciar el conocimiento existente y el aporte de la Tesis
propuesta. Esto es importante para el futuro articulo que resultara como producto de este
trabajo)

Bendezu M. L.(2008), “Ensayos Sobre el Rol de la Infraestructura en el Crecimiento
Economico del Peru”, analiza los vinculos entre el crecimiento econémico y la infraestructura
vial en el Peru dentro del marco de la Teoria del Crecimiento Enddgeno, llega a los siguientes

resultados:

La expansion de la infraestructura vial ha tenido un impacto positivo y significativo sobre el
crecimiento econémico en el Peru durante el periodo 1940 a 2003. Ademas, se tiene la exis-
tencia de relaciones de largo plazo entre las variables de infraestructura y produccion,
hallandose que la elasticidad-producto de largo plazo de la infraestructura vial es significativa
y directa. Un incremento en la tasa de expansion de la infraestructura vial, ceteris paribus,
provoca una respuesta contemporanea en la tasa de crecimiento significativa de 1.61%, es
decir, el efecto acceso a la nueva infraestructura constituye un estimulo importante para el
crecimiento econémico.

La expansion de las redes viales en las regiones puede permitir la reduccién de los precios
de los bienes al reducir los costos de transporte, lo que mejora la eficiencia en la asignacién
de los mercados. Asimismo, el desarrollo de las redes viales regionales puede permitir el
intercambio comercial internacional con los paises vecinos, lo que genera un incremento de
la actividad econémica en las regiones vinculadas a la exportacion de bienes. Entonces, la
infraestructura vial constituye uno de los activos mas importantes para estimular el desarrollo
de las actividades privadas, promover la inversién y generar fuentes para el crecimiento
economico en el Peru.

Pastor, C & Pérez, P. (2009), analiza el “Reto de la Infraestructura al 2018: La Brecha de
Inversion en Infraestructura en el Perl”, sefiala el desafio de crear las condiciones necesarias
para permitir el desarrollo de largo plazo del pais. Hace un esfuerzo por estimar la inversion
que requiere el Peru para cerrar la “brecha de infraestructura”, las estimaciones para un
horizonte de diez anos. La inversiéon permitiria que la provision de la infraestructura basica
alcance niveles de suficiencia, considerando las demandas estimadas de la poblacién y de
la actividad econémica hacia el afio 2018. La existencia de infraestructura adecuada resulta
importante para el sostenimiento tanto del crecimiento que el Peru ha tenido en los ultimos
afios como del mejoramiento de la calidad de vida de la poblacién, pues la creciente apertura
comercial y la actual crisis econémica internacional requieren de un elevado nivel de
competitividad y de progreso social, que permita mantenernos a la par de las condiciones
existentes en paises comparables.

Asimismo, afirma la existencia de la brecha de inversidn en infraestructura, a pesar de los
avances que se hayan presentado, el acervo de capital en infraestructura y el acceso a los
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estimulen la inversidn publica y privada en esta area. El sector privado ha sido importante
para la inversién en infraestructura en el Peru y considerando la limitacion de los recursos
publicos en relacion a las necesidades de inversion identificadas, resulta necesario crear las
condiciones que permitan una mayor participacion del sector privado en la provisién de
infraestructura basica.

Vasquez A. (2006), “Inversion en Infraestructura y Desigualdad Regional en el Pert: Nueva
Evidencia”, periodos 1975 a 2000, ha otorgado mayores luces respecto a la relacién existente
entre crecimiento e infraestructura vial estudiada mediante el analisis de series de tiempo y
el analisis insumo-producto. EI método econométrico de estimacién, para la infraestructura
vial, el efecto de esta variable es no significativo. La variable exdgena solo incide en 8.20%
sobre la variable endogena.

Una explicacién para este resultado seria el hecho que la red vial existente no alcanzaria el
grado de calidad o la extension suficiente para impulsar por si sola el crecimiento de las
regiones. Otro argumento esta relacionado a la distribucion de la infraestructura vial en el
espacio geografico.

La desigual distributiva de este tipo de infraestructura en los espacios regionales podria
provocar que su efecto neto sobre el crecimiento regional sea nulo. Adicionalmente, otro
efecto que podria estar siendo recogido por el modelo es la casi nula expansion y el deterioro
de la infraestructura vial durante la década de 1980 y comienzos de los afios 1990.

Ademas, afirma que destinar recursos publicos, con asignacion oportuna y adecuada para la
dotar de infraestructura de servicios publicos constituye uno de los activos mas importantes
para estimular el desarrollo de las actividades privadas, promover la inversion y generar
fuentes para el crecimiento econémico en el Peru. No obstante, debe destacarse que una
inadecuada y desigual dotacién de los activos publicos como la infraestructura vial en el
espacio regional puede ocasionar que las disparidades en el crecimiento de los
departamentos se acentuen, provocando serias divergencias en los patrones de desarrollo
en las regiones del pais.

Pérez, G. & Cipoletta, G. (2010), en su investigacion denominado “Politicas Integradas de
Infraestructura, Transporte y Logistica”, llega a las siguientes conclusiones:

A pesar de ser conocidos los efectos virtuosos del desarrollo de la infraestructura sobre el
crecimiento econdémico, recurrentemente existe la tendencia a reducir la inversién en el
sector cada vez que se enfrentan situaciones de crisis. Ello suele ocurrir pese a que es
precisamente en dichos momentos cuando se requieren politicas de desarrollo de largo
plazo, que planifiquen la inversion de manera ordenada, realista y sostenida, a fin de alcanzar
una provision eficiente y eficaz de los servicios de infraestructura.

Asimismo, la ausencia de una infraestructura adecuada, asi como la provision ineficiente de
servicios de infraestructura, obstruye la implementacién eficaz de politicas de desarrollo y la
obtencién de tasas de crecimiento que superen los promedios internacionales, cuando
aparecen los temidos “cuellos de botella” o colapsos de infraestructura, que impiden
desarrollar ventajas competitivas y alcanzar un mayor grado de especializacion productiva.
Ante estas limitaciones, la planificacion, disefio y ejecucién de las politicas no debe hacerse
en base al modo de transporte, sino en funcién de los servicios a la carga y pensando en la
productividad y la competitividad de los bienes o servicios que el pais produce y/o comercia
tanto en el mercado doméstico como en el externo.

BID (2012), en su estudio sobre “Estrategia de Infraestructura para la Competitividad”,
demuestra que la infraestructura es un pilar fundamental de la sociedad moderna, la
adecuada dotacion y administraciéon posibilita el desarrollo econémico, genera crecimiento,
aumenta la competitividad y la productividad, ayuda a la cohesién territorial y permite mejorar
la calidad de vida y la inclusion social.

La infraestructura impacta en el crecimiento mejorando la productividad de la economia,
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generando empleo a través de la demanda de los bienes y servicios utilizados en su
provision. A medida que las economias van alcanzando mayores niveles de desarrollo y su
dotacion de infraestructura crece, los retornos a la infraestructura aumentan, con lo cual se
crea un circulo virtuoso.

Asimismo, para las empresas, los servicios de infraestructura constituyen un insumo para la
produccién, por ello, el acceso y disponibilidad a servicios de adecuada calidad y a costos
razonables son vitales para la competitividad de las empresas. A su vez, una adecuada
disponibilidad de modos de transporte e instalaciones multimodales permiten optimizar la
ubicacion de los centros de produccion y distribucion, con lo cual se minimizan los costos
logisticos, las reducciones en el costo de transporte aumentan sensiblemente las
exportaciones.

VI. Hipétesis del trabajo (Es el aporte proyectado de la investigacion en la solucion del
problema)

Hipoétesis general

La inversion publica en infraestructura econdmica en el largo plazo genera impacto positivo
sobre el crecimiento econémico del departamento de Puno, principalmente en la produccion
del sector privado.

Hipétesis Especificos

El comportamiento de la inversion publica en infraestructura econémica presenta un efecto,
en el primer decenio la variable explicativa incide regularmente y en los siguiente periodos
incide fuertemente sobre el crecimiento econémico.

Las tasas de crecimiento de la inversidn publica en infraestructura econémica y crecimiento
economico, presenta una relacion directa, y estimula el dinamismo de la economia.

VII. Objetivo general

Plantear un modelo econométrico que explique el impacto de la inversién publica en
infraestructura econémica sobre el crecimiento econémico del departamento de Puno,
periodo de analisis 2002-2017.

VIII. Objetivos especificos

Determinar el comportamiento de la inversion publica en infraestructura econdmica y su
influencia en el proceso del crecimiento econémico departamental.

Analizar la relacion de las tasas de crecimiento de la inversion publica en infraestructura
econdmica y el crecimiento econdémico para el periodo sefialado.

IX. Metodologia de investigacion (Describir el(los) método(s) cientifico(s) que se
empleara(n) para alcanzar los objetivos especificos, en forma coherente a la hipotesis
de la investigacion. Sustentar, con base bibliogréafica, la pertinencia del(los) método(s)
en términos de la representatividad de la muestra y de los resultados que se esperan
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L L
alcanzar: Incluirfos-anélisis estadisticos a utitizar)

Método de Investigacion

Dentro del marco de la investigacion econémica y dado la naturaleza del trabajo de
investigacion, se recurre basicamente a los métodos deductivo e inductivo, complementando
con el método analitico.

El método deductivo que va de lo general a lo particular nos permitira deducir el modelo a
partir de la teoria desarrollada en el marco tedrico.

El método inductivo nos permite, basandonos en nuestros datos, formular conclusiones
vdlidas para la economia peruana respecto al tema de la inversidn publica en infraestructura
vial y sus efectos en el crecimiento econémico.

Se utilizara como instrumento el analisis de regresién estadistico, utilizando el paquete
econométrico Stata 12
Seleccidon de la Muestra

Se determina el periodo muestral, previo analisis del comportamiento de cada una de las
variables utilizadas en el presente trabajo de investigacion por lo que el periodo muestral, y
€s como sigue:

La variable dependiente es el Producto Bruto Interno (PBI).

Respecto a las variables explicativas, la Inversion Publica en Infraestructura econémica,
consideraran los indicadores de los sectores de inversion publica en infraestructura vial,
infraestructura de energia, infraestructura de Riego, e infraestructura publica en turismo,

Es decir, para el analisis de largo plazo se analizara el impacto de las variables
independientes sobre la variable dependiente.

Fuentes de Informacion.

Los indicadores macroeconémicos utilizados en este trabajo se obtienen de las instituciones
que se detallan a continuacioén:

Banco Central de Reserva del Pert

Se toma la base de datos de las estadisticas econdmicas del BCRP (series estadisticas),
principalmente el Producto Bruto Interno a precios constantes (PBI), que mide el valor
monetario de todos los bienes y servicios finales generados en el pais, se elimina las
variaciones de los precios, también conocido como producto real.

La informacion que se logra obtener es la provision de la infraestructura vial, a través del
anuario estadistico del Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC). La infraestructura
vial, se constituye como el conjunto de carreteras conformadas por la red departamental y
vecinal a nivel de asfaltado.

La base de datos es obtenida del anuario estadistico del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones, es la provision de la red de infraestructura vial asfaltada y no asfaltada del
pais, en términos de kildmetros, periodos 2002-2017.

Ministerio de Economia y Finanzas

La inversidn publica en infraestructura vial, energia, riego u turismo, facilita el crecimiento

economico, esto es asi, porque el destino que se le da a la inversion publica en
infraestructura, asi como la forma como se realiza, inciden en la produccion.
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Siendo importante esta variable, la base de datos se obtiene del Ministerio de Economia y
Finanzas, principalmente en la funcién transporte, energia, riego y turismo. Las inversiones
realizadas en la provision de vias nacionales, departamentales y vecinales del pais, los
cuales estan expresados en términos reales (sin inflacion).

Modelo Econométrico Propuesto

Para medir los efectos de las variables explicativas sobre el crecimiento econdmico, se
propone el siguiente modelo de regresién multiple, el cual es un modelo de largo plazo,
puesto que las variables estan expresadas de la siguiente forma:

LPBI, = By + B, * LINV, + u,

Dénde:
LPBI; = Logaritmo del producto bruto interno real, indicador del crecimiento
econdémico departamental.

LINV, = Logaritmo de la Inversion publica en infraestructura econémica a precios
constantes.
u; = Perturbacion estocastica, que se supone ruido blanco.

Bi = Paradmetros a ser estimados (i = 0, 1). Se espera que los coeficientes

estimados sean positivos.

Puesto que el modelo especificado es doblemente logaritmico, entonces los coeficientes
estimados seran las elasticidades del crecimiento econémico con respecto a cada uno de las
variables relevantes. Por ejemplo, fisera la elasticidad del crecimiento econémico con
relacién a la inversion publica en infraestructura.

Metodologia para la parte descriptiva
Para la parte descriptiva, se hace uso principalmente deductivo, y para explicar el
comportamiento de las variables de estudio se hace uso de férmulas de estadistica

descriptiva y explicado con hechos importantes en cada periodo

Para determinar el comportamiento de las variables de estudio, se toma la tasa de
crecimiento anual.
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