ANEXO 1

FORMATO PARA LA PRESENTACION DE PROYECTOS DE INVESTIGACION
CON EL FINANCIAMIENTO DEL FEDU

1.Titulo del proyecto

Evaluacion del sistema vial de ciclovias en la ciudad de Puno 2021.

2. Area de Investigacion

Area de investigacion Linea de Investigacion Disciplina OCDE
Ingenieria Ordenamiento territorial y Ingenieria y tecnologia
medio ambiente

3. Duracion del proyecto (meses)

| 12 meses

4. Tipo de proyecto

Individual X
Multidisciplinario ©)
Director de tesis pregrado O
4. Datos de los integrantes del proyecto
Apellidos y Nombres GINEZ CHOQUE, Percy Arturo
Escuela Profesional Ingenieria Agricola
Celular 951673959
Correo Electrénico paginez@unap.edu.pe

. Titulo (EI proyecto de tesis debe llevar un titulo que exprese en forma sintética su contenido,
haciendo referencia en lo posible, al resultado final que se pretende lograr. Méx. palabras 25)

Evaluacion del sistema vial de ciclovias en la ciudad de Puno 2021

I1. Resumen del Proyecto de Tesis (Debe ser suficientemente informativo, presentando -igual que
un trabajo cientifico- una descripcion de los principales puntos que se abordaran, objetivos,
metodologia y resultados que se esperan)

La presente investigacion surge a partir de la problematica actual de la congestién vehicular en las
principales vias de la ciudad de Puno, provocado por la saturacién de vehiculos motorizados
principalmente en el centro de la ciudad. Por lo cual, se propone desarrollar el método de evacuacion
del trafico y uso de ciclovias en la avenida simdn Bolivar y sus vias de alimentacion o vias conexa
para mejorar la seguridad del transito y la calidad de vida de los usuarios, la metodologia planteada
sera utilizando los principios de medicidn de trafico y su evaluacion estadistica centrandonos en el
enfoque de la movilidad y lograr mejoras en el nivel de servicio de circulacion vial en la avenida simén
Bolivar de la ciudad de Puno.
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I11. Palabras claves (Keywords) (Colocadas en orden de importancia. Max. palabras: cinco)

\ Congestién vehicular, Ciclovias, Movilidad, Seguridad, Tréafico

1V. Justificacion del proyecto (Describa el problema y su relevancia como objeto de investigacion.
Es importante una clara definicion y delimitacion del problema que abordaré la investigacion, ya
que temas cuya definicion es difusa o amplisima son dificiles de evaluar y desarrollar)

la investigacion planteada pretende resolver la problematica actual del trafico que vive la ciudad de
Puno, especificamente las vias troncales de la red urbana y en especial la Av. Simén bolivar, que es
una de las avenidas principales y la mas transitadas por el transporte publico y privado que alimenta
los terminales terrestres de conexidn interurbano, regional e interregional, e internacional. En el
contexto de dar solucién al caos urbano, se referird principalmente a las generalidades, dentro del cual
se encuentran la presentacion del problema que permite plantear adecuando objetivos encontrando
una metodologia de investigacion al problema de transporte y uso de infraestructura para bicicleta en
el contexto de la ley N° 30936 “ley que promueve y regula el uso de bicicletas como medio de
transporte sostenible y que modifica al reglamento de transito, aprobado por Decreto supremo N° 033-
2001-MTC y el Reglamento Nacional de Gestion de Infraestructura Vial; aprobado por Decreto
Supremo N° 034-2008-MTC” , y, finalmente, se definiran algunos términos que ayuden en la
comprension de la presente investigacion. Adicional a ello, se desarrollaran casos en el mundo del uso
de ciclovias como un medio de transporte sostenible y como un método potencial del trafico.
Finalmente, se nombraran y explicaran aquellas normas locales que respaldan el uso de ciclovias en
la regidn. La situacion actual del trafico en la Avenida Simoén Bolivar. Dentro de este estudio, se
desarrollaran puntos tales como: el diagndéstico de la zona en estudio, en el cual se conocera su
ubicacion geografica, caracteristicas fisicas y demogréaficas y, también, el uso actual del sistema de
transporte urbano en la zona. Para este Gltimo enfoque, nos basaremos en la elaboracion de aforos, los
cuales se realizaran en las intersecciones de los puntos criticos en la Avenida Simén Bolivar. A partir
de los aforos, se determinara el nivel de servicio actual de la via. Se realizara un proceso similar para
describir la situacién actual de las ciclovias del lugar en estudio. Finalmente, se medira los niveles de
servicio actual y la futura posible, mediante una simulacion en los programas Simtraffic y Synchro; y
se realizard un analisis comparativo entre la situacion de la via sin y con la implementacién del uso
de ciclovias el cual comprendera: los tiempos de demoras de viajes, la contaminacion ambiental y
auditiva, y los niveles de servicio actual y futura. Finalmente se plantearan propuestas de
mejoramiento de la existente ciclovia en la Avenida Simoén Bolivar. De esta manera, se estudiara
cudles serian los lugares mas adecuados para colocar estaciones de bicicletas para la ciclovia en
cuestion. Por otro lado, también se desarrollaran criterios de promocion para el incentivo del uso de
bicicletas, y asi lograr la funcionalidad del trafico deseado en dicha via.

V. Antecedentes del proyecto (Incluya el estado actual del conocimiento en el ambito nacional e
internacional. La revisién bibliografica debe incluir en lo posible articulos cientificos actuales,
para evidenciar el conocimiento existente y el aporte de la Tesis propuesta. Esto es importante para
el futuro articulo que resultard como producto de este trabajo)

Gomez, Daniel (2015) La aparicion de la bicicleta se da en Europa a finales del siglo XVIII. Con la
creacion de este vehiculo de dos ruedas se revoluciono la movilidad de las personas en su momento,
pues el “caballito de acero” (nombre coloquial para la bicicleta), permitid mejorar los tiempos y
alargar las distancias de los recorridos que llevaba a cabo la gente de la época.

Asi, el desarrollo de la industria de la bicicleta permanecié en auge hasta mediados del siglo XX,
cuando la bicicleta era el medio de trasporte mas popular en todo el mundo, especialmente para las
clases baja y media, puesto que la clase alta ya empezaba a acceder al vehiculo particular.

Todo esto se vio reforzado cuando, a comienzos de los setenta, se presenta la crisis mundial del
petroleo, especificamente en 1973; debido al bloqueo que la Organizacion de Paises Arabes
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que habian apoyado a Israel en la Guerra de Yom Kippur. Este hecho, hizo reflexionar a los dirigentes
sobre la utilizacion de medios alternativos de energia y de movilidad. En este sentido, el uso de la
bicicleta como medio de transporte se volvié fundamental en paises como Dinamarca, Suecia,
Holanda, Bélgica, Alemania, etc.

Posteriormente, en los noventa y especialmente a raiz de la Cumbre de Rio de 1992, se entrd en una
etapa de reflexion mundial acerca del calentamiento global y se introdujo la palabra sostenibilidad.
En ese sentido, la preocupacion en el ambito de la movilidad seria propender por la movilidad
sostenible que retina los principios econémicos, ambientales y sociales propios de la sostenibilidad,
en donde la bicicleta tiene un protagonismo por encima de los otros modos de transporte.

En Bogota, Para hablar de lo que representa la bicicleta en la ciudad de Bogota hay que remontarse a
los afios setenta, pues en esa década se crea la ciclovia, especificamente en 1974; debido a protestas
de un grupo de ciclistas llamados “Procicla”, pidiendo un espacio exclusivo para la bicicleta los
domingos. Desde entonces y hasta el presente, aparece la ciclovia como la tinica politica publica en el
mundo que, los domingos, destinaba un espacio exclusivo para bicicletas, quitdndole espacio al
vehiculo particular. Esta politica ha sido exitosa y se ha copiado en diferentes partes del mundo. Por
citar un ejemplo, en la ciudad de Los Angeles.

Banco mundial (2020) El uso de la bicicleta en Lima, se debe al aumento reciente de la red de
infraestructura cicloviaria. En Lima estd comenzando a generar un cambio en los patrones de
movilidad en bicicleta, aunque todavia poco significativo y concentrado en la zona centro de la ciudad.
En el afio 2004, la proporcion de viajes en bicicleta sobre el total de viajes diarios registrados en Lima-
Callao era de 0,51%. En el afo 2011 esta proporcion disminuyo a 0,35%. Desde la Gltima medicion
formal por encuestas de movilidad origen-destino, Lima metropolitana han logrado aumentar la oferta
de infraestructura, hoy en dia con 210 km de ciclovias, aunque no necesariamente conectadas y con
una amplia gama de especificaciones de disefio o niveles de servicio. A pesar de contar con esta
infraestructura cicloviaria (20,4km por milléon de habitantes), atin no parece representar una opcion
conveniente de desplazamiento para los limefios, con menos del 1% de los viajes diarios realizados
en bicicleta. Segiin Lima Como Vamos, desde 2016, y en la mas reciente medicion de 2019, las
personas en Lima y Callao que reportaron usar la bicicleta como principal modo de transporte al
trabajo o al centro de estudio ha venido creciendo de 0,3% a 1,5%. La mayor proporcion de este
porcentaje esta concentrado en el sector o mancomunidad de Lima Centro; 2,6% de las personas
reportaron usar la bicicleta como principal modo de transporte al trabajo o al centro de estudio. En
Lima Centro se encuentran los distritos que mas han avanzado las intervenciones de infraestructura
cicloviaria en este periodo, incluidos San Borja, San Isidro y Miraflores.

los tultimos afios, debido al crecimiento economico que esta teniendo el pais pese al momento de
pandemia y la facilidad de créditos que se da para la compra de vehiculos. Tal situacion ha conllevado
a que cada afio aumente considerablemente el volumen del parque automotor en nuestra capital,
provocando una sobrepoblacion de los mismos y un gran problema para el trafico del transporte en el
contexto nacional. Si analizamos la situacion desde el punto de vista ambiental, uno de los factores
que se encuentra detras de los aumentos en el nivel de emisiones de gases nocivos para la salud por
parte de los vehiculos motorizados es la elevada antigliedad de los vehiculos en nuestra region y que
tienen injerencia directa en el transito por las arterias viales de la ciudad y va comparada con la
antigiiedad promedio de los vehiculos en otros paises de América Latina. Seglin el informe final de
La Gestion del Sistema de Transporte Publico Peruano al 2030 presentado al Centro Nacional de
Planeamiento Estratégico (CEPLAN), mencionan que hasta el 2010 la edad promedio de buses de
transporte publico era de 20 afios, lo mismo con las combis y taxis, de lo cual se dedujo que Puno
cuenta con mayor antigiiedad en uso de dicho transportes, y si no se analiza de manera apropiada la
problematica y no se realizan las reformas necesarias del sistema de transporte publico, la situacion
del transporte urbano en Puno sera desconcertado e indefectible. En el area urbana cabe mencionar,
que solo el 1% hace uso de la bicicleta. Ante esta situacion tan agravada, es necesario analizar las
circunstancias desde otras perspectivas, es decir, enfocarnos en otros medios de transportes y en otros
tipos de construcciones, nos referimos entonces al desarrollo del uso de ciclovias mediante la bicicleta
como medio de transporte alternativo. De acuerdo a lo antes mencionado, la presente investigacion
esta enfocada en probar que el uso de ciclovias podria ser un medio de alivio al trafico potencial,
mediante el desarrollo de una mejor implementacioén de la ciclovia ubicada en la Avenida Simén
Bolivar y sus arterias viales conexas. Segun la red de Ciclovias, dicha ciclovia tiene una longitud total
de 1.280 kilometros y comprenden los barrios de bellavista, portefio, magisterio, laykakota, progreso
y chanu chanu. Asi mismo, se tomé en cuenta dicha avenida, debido a que es una de las avenidas
principales de la ciudad, y cuenta con una congestion vehicular que afecta a gran cantidad de usuarios.
De esta manera se busca incentivar el uso de bicicletas como medio de transporte sostenible y
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cual prima actualmente dentro de los medios de transporte utilizados en nuestra ciudad.

VI. Hipotesis del trabajo (Es el aporte proyectado de la investigacion en la solucién del problema)

Mediante el control de flujo de tréfico de Ciclovias y una evaluacion eficiente, se
plantea la solucidn a la congestion vehicular con la finalidad de evitar el tréfico lento
en la Av. Simén Bolivar, y proponer mejoras al servicio actual de las ciclovias

VI1. Objetivo general

Proponer que el uso adecuado de Ciclovias, considerado como un eficiente método
de solucion a la congestion vehicular con la finalidad de evitar el trafico lento en la
Av. Sim6n Bolivar, y proponer mejoras al servicio actual de las ciclovias.

VIII. Obijetivos especificos

e Desarrollar el diagndstico vial de la situacion actual de la Av. Simoén Bolivar
para identificar los puntos criticos de trafico, en el cual se determine el nivel
de servicio de la via y de la futura posible.

o Identificar los principales problemas de transporte en las distintas areas de la
Av. Simoén Bolivar.

o ldentificar las avenidas, calles o pasajes adecuados, segun los criterios
establecidos, para la colocacion de las nuevas estaciones de Bicicletas en la
Av. Simoén Bolivar.

e Proporcionar criterios de promocion y mejoras al disefio geométrico actual
de la ciclovia para incentivar el uso de bicicletas como alternativa de
transporte

IX. Metodologia de investigacion (Describir el(los) método(s) cientifico(s) que se empleara(n) para
alcanzar los objetivos especificos, en forma coherente a la hipdtesis de la investigacion. Sustentar,
con base bibliografica, la pertinencia del(los) método(s) en términos de la representatividad de la
muestra y de los resultados que se esperan alcanzar. Incluir los andlisis estadisticos a utilizar)

Descripcion de la Zona de Estudio.

La primera etapa de esta investigacion tiene por objeto recolectar la mayor cantidad de informacion
de la zona de estudio. Esta descripcion incluird los siguientes aspectos:

» Ubicacion Geografica.

* Poblacién y Vivienda.

+ Clasificaciéon socioecondmica.

Esto tiene por objeto identificar y caracterizar a la poblacion, tipo de vivienda, distribucion de la
ciudad y las actividades que se realizan en el lugar.

Descripcion del Sistema de Transporte y su Problematica

La segunda etapa se enfocara en identificar y describir las caracteristicas del sistema de transporte
urbano en la zona de estudio. En este campo se analizara la situacion del trafico en la via en cuestion,
la Avenida Simé6n Bolivar, para ello, se procedera a indagar sobre informacion vinculada a la via
seleccionada.

Se tomaran en cuenta los siguientes aspectos:

» Descripcion de la red vial existente: Ciclovia y Calzada.

* Nivel de servicio de la via y la ciclovia.

+ Poblacién de flota vehicular.

+ Identificacion y caracterizacion de los tipos de transporte utilizados por el publico usuario.

* Nivel de satisfaccion del transporte urbano, segin el publico usuario.
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+ Identificacion de las intersecciones con mayor congestion vehicular.
Para poder lograr lo anteriormente mencionado, se realizara un aforo del transito vehicular y de los
ciclistas que usan la via. Asimismo, se aplicaran encuestas al publico usuario de la via, el cual
comprendera los siguientes puntos:

+ Tiempo de viaje en su trayecto.

* Nivel de satisfaccion del transporte motorizado.

* Grado de disposicion al uso de bicicletas.

+ Factores por los cuales el ptiblico usuario no usa la ciclovia.

* Propuestas para la mejora del servicio actual de la ciclovia

La finalidad del aforo y de las encuestas a realizarse, es recopilar toda la informacion necesaria para
poder determinar el nivel de servicio actual de la Avenida Bolivar, y tener una base del perfil del
usuario de la via, en cuanto a sus preferencias, opiniones y propuestas de mejora al servicio actual de
transporte.

Descripcion de la metodologia como solucion tentativa a la actual problematica de la via en
estudio.

En esta etapa, se enfocara la investigacion referido al concepto del trafico y las diferentes maneras en
que nos puede ayudar en cuanto a mejorar el nivel de servicio de la Avenida Simoén Bolivar, nuestra
via en estudio. Principalmente, enfocandonos en el uso de la bicicleta como movilidad sostenible.
Adicionalmente, se buscara propuestas para mejorar el servicio de las ciclovias, con ayuda de casos
modelos dados en: Europa y América Latina.

Analisis Operacional del Nivel de Servicio

Mediante el andlisis operacional se determina la capacidad y el nivel de servicio de la interseccion
como un todo o globalmente, a partir de una informacion detallada de las condiciones prevalecientes
geométricas, del control semaforico y del transito, los cuales se muestran en la siguiente tabla:

Tabla N° 1. Datos necesarios para el analisis de cada grupo de carriles.

Tipo de Condicion Pardmetro

Geométricas e NUmero de Carriles, N

e Ancho promedio de carriles, W (m)

¢ Pendiente, G (%)

e Existencia de carriles exclusivos, LT o RT
e Longitud de bahias, LT o RT, Ls (m)

Transito ¢ VVolumen de demanda por movimiento, V (Veh/h)
e Tasa de flujo de saturacion base, So (veh.
Liv./h/carril)

e Factor de la hora de méxima demanda, FHMD

¢ Porcentaje de vehiculos pesados, HV (%)

¢ Autobuses locales que paran en la interseccién, Nb
(autobuses/h)

¢ Actividad de estacionamiento, Nm (maniobras/h)
¢ Proporcion de vehiculos que llegan en verde, P

Semaforos ¢ Longitud del ciclo, C (s.)
e Tiempo de verde, G (s.)
e Plan de fases

e Periodo de analisis, T (h)

Fuente: TRB. Highway Capacity Manual. HCM (2010)

Los calculos basicos del método operacional, cuyo principal resultado es el nivel de servicio son:
Tasa de Flujo:

Es la frecuencia a la cual pasan los vehiculos o personas durante un tiempo especifico menor a una
hora, expresada como una tasa horaria equivalente.

Es necesario convertir los volumenes horarios a tasas de flujo durante 15 minutos a través del factor
de la hora de maxima demanda, de esta manera:
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P=FMH

Doénde:

Vp = Tasa de flujo durante los 15 minutos mas cargados (veh/h).
V = Volumen horario (vehiculos/ h).

FHMD = Factor de la hora de maxima demanda.

VHMD

FHMD = ———
4 * (Q1smax)

VHMD = Volumen horario de méxima demanda.
Q15 MAX = Volumen maximo durante 15 minutos.

Capacidad.

Donde:

Ci = Capacidad del grupo de carriles (veh/h).

Si = Tasa de flujo de saturacion del grupo de carriles i (veh/hr.verde).

gi = Tiempo de verde efectivo (segundos Verdes) € =Ciclo del semaforo (segundos)

Tasa de Flujo de Saturacion:

La tasa de flujo de saturacion se define como la tasa maxima de flujo, en un acceso o grupo de carriles
que puede pasar a través de la interseccion.

Si=So(N)(fW)(FHV)(f 9)(fp)(fbb)(fa)(fLU)(fLT)(fRT)(fLpb)(f Rpb).

Grado de Saturacion.

(@

o
I

Donde:
Ci = Capacidad del grupo de carriles (veh/h).
Vi = Tasa de flujo de la demanda actual o proyectada de carriles (veh/h).

Demoras.

d=di(PF)+d>+ds

Donde:

d = demora media por control.

d1= demora uniforme (s/veh), suponiendo llegadas uniformes.

. o.sc( —%)2

- 1- [min(l, x) %]

PF= factor de ajuste por coordinacion de los semaforos.

_ (1= P)frs
1-()

‘ P = proporcién de vehiculos que llegan en verde, proporcion de los vehiculos en el ciclo que llegan a
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ta-linea depare oque seunenatacola mientras-se-esta-en-fase-de-verde:

g/C = proporcion de tiempo verde disponible.

fPA= factor de ajuste suplementarios por grupos vehiculares que llegan durante el verde.
d2 = demora incremental (s/veh), que tiene en cuenta el efecto de llegadas aleatorias y colas
sobresaturadas durante el periodo de analisis.

8klX

d= (X—1)+\/(X—1)2+7

Doénde:

T = duracioén del periodo de analisis (0.25h)

k = factor de demora incremental que depende del ajuste de los controladores en intersecciones
accionadas. k= 0.50

I = factor de ajuste por entradas de la interseccion corriente arriba, valores en funcion de Xi.

d3 = demora por cola inicial (s/veh), que tiene en cuenta las demoras de todos los vehiculos debido a
la presencia de colas iniciales antes del periodo de analisis.

_ 1800.Q,(1 + u)t
3T c.T

Dénde:

@b= cola inicial al principio del periodo T (veh)
T = duracioén del periodo de analisis (0.25h)

t = duracion de la demanda insatisfecha (h)

u = parametro de demora.
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APARICIO, C. y BONIFAS, J. L. (2013) La Gestion del Sistema de Transporte Publico Peruano al
2050. Peru

CAL Y MAYOR, R. y CARDENAS, J. (2007) Ingenieria de Transito: Fundamentos y Aplicaciones.
Meéxico

CARRANZA, A. (2014) Recorriendo Amsterdam en Bicicleta. Perd.
(http://revistazoom.pe/nota.php?nota=880).

CENTRO NACIONAL DE PLANEAMIENTO ESTRATEGICO (CEPLAN) (2013) La Gestion del
Sistema de Transporte Publico Peruano al 2050.
(http:/lwww.ceplan.gob.pe/sites/default/files/gestionsistematransportepublico_0.pdf).

Gomez, Daniel. “Asi fue como Amsterdam se hizo la ciudad de las bicicletas”. Periédico El tiempo
(23 de agosto de 2015)

FONDO NACIONAL DEL AMBIENTE (FONAM) (2015) Transporte sostenible.
(http://www.fonamperu.org/general/transp/bienvenida.php).

LEON, L. (2008) Proyecto Ley: Ley marco de promocion al uso dela bicicleta como medio de
transporte sostenible. Perq.

MUNICIPALIDAD METROPOLITANA DE LIMA (2013) Red Metropolitana de Ciclovias de Lima.
Pera.

SUERO, D. (2006) La Bicicleta como medio de transporte en la ciudad de Bogota. Universidad de los
Andes, Bogota, Colombia.

XI. Uso de los resultados y contribuciones del proyecto (Sefialar el posible uso de los resultados
y la contribucién de los mismos)
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Los resultados de la evaluacion y la propuesta de un disefio de trafico para el
dimensionamiento de ciclovias nos permitiran reafirmar y dar a conocer los
fundamentos basicos de la prevencion de riesgos y la seguridad de trénsito y sus
principales conceptos asociados. Asi mismo podemos dimensionar la importancia
que tienen el usuario y asumir un papel preventivo activo al interior de las vias de
transito e instituciones del gobierno local, como ente rector de la gestion vial urbana.
A través del disefio de trafico, con herramientas y/o mecanismos técnicos y
administrativos necesarios, se permitira garantizar la integridad fisica y salud de los
usuarios ciclista y encontrar un dimensionamiento adecuado de la infraestructura
vial.

XII. Impactos esperados

i. Impactos en Ciencia y Tecnologia

Elaboracion de un instrumento de seguridad vial para vehiculo no
motorizados (bicicletas) dentro del plan de ciudades sostenibles del
Ministerio de Transportes y de la gerencia de transporte del gobierno local de
Puno, aplicando tecnologias de informacion en la prevencion y flujo de
trafico, que se comporta como una herramienta sostenible de transporte.

ii. Impactos econémicos

Los procesos de conectividad dentro de lar vial urbana en las involucran
riesgos que amenazan la salud del peatdn y del ciclista, que muchos casos
perturban la integridad fisica. Una infraestructura bien disefiada permite un
ahorro econémico en la persona que usa la bicicleta como medio de transporte

iii. Impactos sociales

La seguridad en el trasporte local trae beneficios directos en el usuario y
propende encontrar mayor cohesion familiar que garantiza el bienestar y la
salud de la persona logrando integrar su bienestar psicosocial del ciclista lo
cual repercute en el buen vivir de la sociedad con infraestructura digna de una
ciudad saludable y armoniosa para los vecinos.

iv. Impactos ambientales

El presente estudio permite un correcto comportamiento del control de
emisiones y el mejoramiento de la calidad del aire de la ciudad, lo cual la
recuperacion de la calidad ambiental de la ciudad.

XI11. Recursos necesarios (Infraestructura, equipos y principales tecnologias en uso relacionadas con
la tematica del proyecto, sefiale medios y recursos para realizar el proyecto)

. Recursos humanos:

* Investigadores

» Apoyo de profesionales en el area.
Materiales y equipos.




« Laptop hp Core i7

+ Impresora multifuncional EPSON L380
 Tinta de color y negro.

« Fotografias digitalizadas.

» Scanner.

» Papel bond A4, A3, Al, A2.

* Memoria USB 32GB.

+ Bibliografia necesaria.

« Utiles de escritorio, cds, otros.
Materiales y equipo de campo.

+ Cuaderno de anote.

+ Céamara fotogréfica.

« GPS

Software utilizado.

» Microsoft office Word.

* Microsoft office Excel.

XIV. Localizacion del proyecto (indicar donde se llevara a cabo el proyecto)

El ambito de estudio geograficamente se encuentra en la provincia de Puno, area de
intervencion de la Municipalidad Provincial de Puno enmarcado en la programacién
multianual de inversiones correspondiente al afio 2021.

XV. Cronograma de actividades

FED E[F TA”mf/{Str?S JJAJS]O]N
Presentacion de propuesta X
Revision de normas y revision bibliografica X| X X| X| X X X| X]| X
Trabajo de campo X| X| X| X| X| X| X| X
Informe final
XVI. Presupuesto
Descripcion Unidad de | Costo Unitario (S/.) | Cantidad Costo total (S/.)

medida

Estudios Bésicos Global 2500.00 | 1 2500.00
Encuestas Global 5.00 | 100 500.00
Estudio de Trafico H-H 20.00 | 200 4000.00
Digitacion e impresion | Unidad 800.00 | 1 800.00
Capacitacion Unidad 1500.00 | 2 3000.00
Material de escritorio | Global 1500.00 | 1 1500.00
Total 11,100.00




